
1

Grundgedanken zur �elektrischen� Navigation:
Hard-, Soft- & Brainware f�r die k�stennahe Navigation

in der Sportschifffahrt

Ein wenig Nostalgie - wie alles begann:
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�����.�.... wenn man die vorstehende Seite auf 200% vergr��ert 
( dauert einen kleinen Moment ), dann kann man aus der 
Erstausgabe des 

( NV-Verlag ) aus dem Jahre 1999 nachvollziehen, wie intensiv und 
dauerhaft mich dieses Thema umtreibt ( und anschlie�end wieder 
auf 100% zur�ck ) � oder online:

http://www.nv-navigator.de/archiv/pdf/01_99_NV_Navigator.pdf ( Seite 3 )

Begonnen hatte alles mit dem Erwerb meines ersten PCs, ein IBM 
PS1, als Mitarbeiter Weihnachtsangebot, im Dezember 1992.

Rasch kam die Zeit, dass es mich langweilte, immer nur Solitair, 
Mahjongg, Reversi, Back Gammon etc. zu spielen oder den PC nur 
als intelligente Schreibmaschine zu benutzen. Es folgte die Phase 
der Simulationen, allen voran der Microsoft Flugsimulator, die mich 
erahnen lie�en, welch� tolle Kiste ein PC sein kann.

In den Kindertagen der elektronischen Navigation auf dem PC liefen 
die Programme alle noch unter dem Betriebssystem DOS, und man 
bedurfte schon einiger Syntax-Kenntnisse, um die Programme zu 
bedienen. Digitale Seekarten gab es auch noch nicht. Mein erster 
Kontakt mit der elektronischen Navigation war 1994 das Programm 
NavTools von Bobby Schenk. Kurz darauf der Maptech-Pilot f�r 
WIN 3.1 aus den USA und eine CD mit digitalen Seekarten der 
Virgin Islands. Danach ging es Schlag auf Schlag. Die elektronische 
Navigation, aus dem Schaukelstuhl heraus, wurde zu meinem 
beliebtesten Steckenpferd. Es folgten weitere Vollprogramme von 
Fugawi und Nobeltec und ca. 25 Demoversionen anderer Hersteller
aus aller Herren L�nder.
Nachdem ich die alle beherrschte, f�hlte ich mich als Experte f�r 
�Rasterkartennavigation�.
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Der Kauf eines GPS-Empf�ngers stand kurz bevor; ich musste
bislang noch im Simulationsmode navigieren, was auch schon riesigen 
Spa� brachte und meine Vorfreude anheizte. Das Global Positioning 
System machte die elektronische Navigation ohne Sextant, Koppeln 
& Peilen und Papierseekarte erst m�glich. Die nun allzeit 
verf�gbaren Koordinaten der eigenen Position, in digitaler Form,
waren der Schl�ssel zur �elektrischen� Navigation.

Mit dem Kauf meines ersten Garmin45 GPS-Empf�ngers im Verlauf 
des Jahres 1994, keimten Visionen in mir auf, wie die Navigation 
k�nftig auf meinem Segelboot aussehen sollte, n�mlich �elektrisch�
digital.

Irgendwann kam der Zeitpunkt, da mir die virtuellen T�rns durch 
die Karibik nicht mehr ausreichten, und ich wollte, dass die 
�elektrische� Navigation auf meinem Segelboot Einzug halten solle. 
Inzwischen besa� ich an der Ostsee ein 30� Schiff �LIBELLO� vom 
Typ Phantom aus der deutschen Genzel Werft, und wir schrieben 
das Jahr 1995.

Horse Shoe Reef in den Tobago Cays

Allerdings besa� ich noch kein Notebook, und wie sollte ich meinen 
Home PC schadlos an Bord betreiben. Ich war nun schon sehr ge�bt 
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im virtuellen Umgang mit Navigationsprogrammen, und der Wunsch 
nach einem Notebook wurde immer st�rker.

Weihnachten 1996 stand vor der T�r; da beschlossen 2 Freunde 
und ich, dass wir uns jeder ein Notebook anschaffen wollen. Wir 
einigten uns auf ein Ger�t mit dem Markennamen Network 133, das
beim Mediamarkt in Hildesheim ( zu der Zeit lebte ich in Hannover-
D�hren ) f�r stolze 4.499,- DM angeboten wurde. 

Mit dem Verk�ufer haben wir f�rchterlich um zus�tzliche Software 
gefeilscht, weil er am Preis nichts machen konnte. Es gab f�r jeden 
reichlich Software on top. Wenn ich mich recht erinnere, dann war 
das Ger�t mit einem 12.1� SVGA Bildschirm, 133 MHz Intel 
Prozessor, 32 MB Arbeitsspeicher, einer 1 GB Festplatte und CD-
ROM Laufwerk ausger�stet � v�llig ausreichend f�r die digitale 
Navigation. Mein Notebook hatte mehrmals hintereinander 
unverh�ltnism��ig viele wei�e Bildpunkte auf dem Screen � erst das 
dritte Notebook, inzwischen der Marke Gericom, lief dann 
dauerhaft und wie bereits auch die meiner Freunde, f�r Jahre
einwandfrei, bis die rasant fortschreitende Technik neuer
Notebook-Generationen mein bew�hrtes Gericom �obselete� machten. 
F�r meinen kleinen �rger mit den Bildpunkten bekam ich noch einen 
12V Car-Adapter geschenkt, den ich im Hinblick auf den 
Bordbetrieb gut gebrauchen konnte.

Mit der baltischen Segelsaison 1997 startete ich dann in die 
�elektrische� Navigation, ausgestattet mit meinem Gericom 
Notebook, dem GPS Handheld Garmin45, dem Maptech Cruising 
Navigator und den 4 Seekartens�tzen der westlichen Ostsee, digital 
und in Papier, beides vom NV-Verlag.

Zu der Zeit kosteten die digitalen Charts noch einmal genau soviel 
wie die Papierkartens�tze. Schon damals meinte ich zum NV Verlag, 
dass die digitalen Charts nur einen Bruchteil kosten d�rfen, wenn 
der Verlag auch in der Zukunft noch Papierseekartens�tze 
verkaufen m�chte. Das man die �elektrische� Navigation inzwischen 
schon lange als kostenlose Dreingabe zu den Papierseekartens�tzen 
beilegt, hat meine Erwartungen bei weitem �bertroffen.
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Da ich ja bereits zu Hause, im Rockin� Chair, den Umgang mit 
Navigationsprogrammen und digitalen Rasterkarten bis zur 
drohenden Bewu�tlosigkeit erprobt hatte, verlief auch der 
praktische Betrieb an Bord von der ersten Minute an v�llig 
st�rungsfrei, und das ist heute noch so, n�mlich

FOOLPROOF ( narrensicher ).

2007: SY Waltzing Matilda im s�dl. Kattegat  ( Hallberg-Rassy 35� �Rasmus- BJ. 1978 )
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In dem nun nachfolgenden Artikel m�chte ich einmal darstellen, 
welche Hard- & Software ich in der Sportschifffahrt, aus meiner 
Sicht, f�r interessant bzw. notwendig erachte, v�llig losgel�st von 
den Kosten.

Ich versuche das in die Gruppen The Basics, Standard und 
Advanced zu klassifizieren.

Der Unterschied zwischen Standard und Advanced ( High-End )
liegt dann eigentlich nur noch in der Preisklasse.

�antike� Navigation = The Basics



7

The Basics: Die gelten f�r jede(n) Skipper(in) und seine(n) 
Co-Skipper(in), wenn sie ein Sportboot betreten und den Hafen 
verlassen m�chten � es schadet auch nichts, wenn alle an Bord das 
R�stzeug beherrschen. Die Basics basieren auf dem erlernten 
Grundwissen und gesch�rfter Sinne. 

Weiterhin geh�ren u.a. dazu: Die Papierseekarten ( inkl. Karte 1 / 
Int.1 ), Kartenbesteck bestehend aus einem Marinezirkel und den 
klassischen Anlegedreiecken bzw. einem Universalkursdreieck, ein 
Kompass, ein Peilkompass bzw. Fernglas mit integriertem 
Peilkompass, eine Logge, ein Barometer, ein Rundfunkempf�nger f�r 
Seewetternachrichten, und heutzutage ist ein einfacher Handheld 
GPS-Empf�nger, zur Kontrolle der eigenen Schiffsposition, nicht 
mehr wegzudenken. Er geh�rt inzwischen sogar zur 
Ausr�stungspflicht eines Sportbootes. 

�brigens, die DGzRS erreicht man an Deutschlands Seek�sten mit 
jedem Handy unter der Rufnummer 124124, oder die 
Rettungszentrale Bremen Rescue (+49 421 536870 ), sonst - wie 
gewohnt - auf UKW-Seefunk CH16.

Ich w�nsche uns allen, dass wir diesen Dienst nie in Anspruch 
nehmen m�ssen, dennoch tut der DGzRS jede Spende gut � danke.
Mich haben sie schon einmal im Morgengrauen von einer Untiefe der 
Hafenzufahrt zur Marina Wendtorf heruntergezogen.
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herausgegeben vom BSH

gibt�s beim BSH kostenlos und als PDF Download

http://www.bmvbs.de/Anlage/original_1063350/Sicherheit-auf-dem-Wasser-
Leifaden-fuer-Wassersportler.pdf
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BSH Sportbootkarten

NV Verlag
















































































































































































































































































































